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Visionen im Emmental

Das Emmental wird gemeinhin als ahgelegen, politisch konservativ und he-
hdhig wahrgenommen. Und doch macht hier eine aktive Pro Velo mit innovativen
Projelkten von sich reden. Diese gehen iiber die reine Veloférderung hinaus.

Landlich ist das Emmental — und hiige-
lig. Felder und typische Bauernhiuser
saumen die Bahnlinie, aber auch immer
mehr gesichtslose Agglomeratiorsgiirtel.
Letztere werden umso zahlreicher, je
naher Bern riickt. Die Wohnlage ist at-
traktiv — im Griinen und doch gut er-
schlossen: 75 Prozent der Emmentaler-
Innen leben in gut erreichbarer Fuss- und
Velodistanz vom nachsten Bahnhof, viele
von ihnen pendeln.

Theophil Bucher, der langjdhrige Prisi-
dent von Pro Velo Emmental, ist einer
von ihnen. Er lebt in Burgdorf und pen-
delt regelmissig nach Bern — oft per Velo:
«Ich brauche kaum ldnger fiir meinen
Heimweg als einige meiner Kollegen, die

~er Bus aus einem Berner Vorort kom-

men.» Er sieht ein enormes Potenzial fiir
das Fahrrad in dieser Region. Burgdorf
ist das Epizentrum der Veloforderung im
Emmental: Dort wurde 1982 die IG Velo
Burgdorf gegriindet, dort wurde das Pro-
jeke einer «Fussginger- und Velomodell-
stadt» (siehe velojournal 3/07) samt Ve-
lostation umgesetzt, dort leben die
meisten der 448 Mitglieder von Pro Velo
Emmental.

Regionaler Velorichtplan

Die Umbenennung von «Burgdorf» in
«Emmental» erfolgte 2007 mit dem An-
spruch, als regionale Organisation wahr-
genommen zu werden und das lokale
Denken zu iiberwinden. Theophil Bucher
hilt dieses fiir ein grosses Problem, ge-
rade in der Planung: «Im Emmental baut

_iede Gemeinde ihre eigenen Velowege,

ie mal rechts und mal links der Eisen-
bahn entlangfiithren oder 500 Meter vor
der Gemeindegrenze enden.» Deshalb
setze sich Pro Velo fiir einen regionalen
Velorichtplan und fiir sichere Verbin-
dungen in der gesamten Region ein.
Fiir Bucher ist Veloférderung aber mehr.
Um den Anspruch auf eine nachhaltige
Verkehrsplanung zu unterstreichen,
haben Pro-Velo-nahe Kreise im Rahmen
des Projektes «emmental bewegt» eine
Reihe von Massnahmen ausgearbeitet.
Neben Burgdorf werden sie vor allem in
Langnau und Trubschachen umgesetzt:
Mit Hilfe eines Bundeskredits von
350000 Franken wurden ein breites
Elektrovelo-Angebot eingefithrt, Mobili-
tdtsberatung und Velokurse etabliert, das
Angebot des offentlichen Verkehrs aus-
gebaut und ein Velo-Hauslieferdienst in

Theophil Bucher pendelt die 25 Kilometer von
Burgdorf nach Bern oft per Velo.
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Langnau aufgebaut. Dank Férderpro-
gramm diirfre Trubschachen inzwischen
die Gemeinde mit der hochsten E-Bike-
Dichte der Schweiz sein.

Hauslieferdienst breit akzeptiert

«Das Konzept des Velo-Hauslieferdiens-
tes ist bestechend einfach», erklirt der
stellvertretende Betriebsleiter Andreas
Wymann: In den meisten lokalen Ge-
schiften konnen sich die Kunden ihre
Einkdufe fiir drei Franken per Elektro-
velo und Anhidnger nach Hause liefern
lassen. Oder sie lésen gleich eine Jahres-
karte und nehmen den Dienst zum Pau-
schalpreis in Anspruch. Die Fahrer sind
Sozialhilfebeziiger, die sich durch ihre
Arbeit einen Zusatzverdienst sichern und
die Chance bekommen, wieder einen fes-
ten Job zu finden. Fiir diese Leistung er-
hile das Projekrt eine Abgeltung von den
Gemeinden.

«Das Projekt ist ein grosser Erfolg», so
Wymann. Im Vergleich zu den 25000
jahrlichen Lieferungen des ebenfalls von
Pro Velo geleiteten Hauslieferdienstes in
Burgdorf muten die 5500 Fahrten in
Langnau zwar noch bescheiden an. Doch
das Vorbildprojekt von Burgdorf lduft
auch schon seit zwolf Jahren. Der neue
Hauslieferdienst Langnau wichst schnell:
Von anfinglich gut 200 monatlichen Lie-
ferungen stieg die Zahl auf tiber 600. In-
nerhalb des letzten Jahres wurden laut
Wymann fast zehn Prozent aller Haus-
halte beliefert. Dies weist auf die grosse
Akzeptanz in der 9000 Einwohnerlnnen
zihlenden Gemeinde hin.

Dem war nicht von Beginn weg so. Viele
misstrauten diesem Projekt der «Griinen
und Linken» und zogerten, «dubiosen
Figuren» ihre Einkdufe anzuvertrauen.
Die Gemeinde lehnte zuerst eine Beteili-
gung am Projekt ab, sodass der Liefer-
dienst auf Einsatzkrifte aus den Nach-

Andreas Wymann leitet den Velo-
Hauslieferdienst in Langnau.

bargemeinden angewiesen war. Doch
inzwischen hat der Langnauer Gemein-
derat aus eigener Initiative nachgezogen.
Andreas Wymann kommentiert schmun-
zelnd: «Die Emmentaler sind zwar etwas
behibig, aber wenn sie dann erwas packr,
dann packe es sie.» Man sei hier durch-
aus bereit, sich von einer guten Idee
tiberzeugen zu lassen.

Nachhaltige Entwicklungen

Kundinnen, Leitende und Fahrer verwei-
sen regelmissig auf den sozialen Mehr-
wert des Projektes. Die umweltschonende
Wirkung des Service ist weniger offen-
sichtlich. Doch eine Erhebung vor eini-
gen Jahren in Burgdorf zeigte, dass dort
der Hauslieferdienst massgeblich dazu
beitrug, dass 21 Prozent der Einkaufe zu
Fuss oder mit dem Velo getitigt wurden,
weit mehr als in vergleichbaren Orten.
Fiir Theophil Bucher sind sowohl soziale
als auch okologische Aspekte wichtig:
«Beide sind Teil einer nachhaltigen Ent-
wicklung. Und diese wollen wir im Em-
mental fordern.» M

Ivo Mijnssen



